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Forord

Dessa bestdmmelser, TRI-Buss, har tagits fram i ett samarbete mellan
Trafikkontoret och Vasttrafik och géller for alla bussar i linjetrafik som
trafikerar Trafikkontorets kollektivtrafikfélt och gator inom Géteborg
och MdIndal. Bestdmmelserna ar ett komplement till de vagtrafikregler
som galler vid framférande av buss. Det ar ett krav att alla bestam-
melser inklusive TRI-Buss foljs for att uppna en saker trafik och att
konflikter med spéarvagnar inte ska uppsta.

TRI-Buss &r ett utdrag ur Trafiksakerhetsinstruktioner (TRI) for spar-
vagnstrafik i Géteborg och Méindal, kompletterat med speciella regler
for buss.

Verksamhetsutévaren ska ombesoérja att de kontroller som ar nédvén-
diga utfors, for att s& langt som mojligt sakerstélla att kraven i TRI-
Buss uppfdljs. Ska fordonet trafikera kollektivtrafikfalt dar speciell
utrustning kravs for anmalan till kollektivtrafiksignaler s& maste fordonet
vara utrustat for detta.

P~

Roger Vahnberg Stefan Eglinger
Vice VD Trafikdirektor
Vasttrafik Trafikkontoret
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1. Grundlaggande regler och bestammelser

1.1 Utfardare och giltighet
Trafiksakerhetsinstruktion (TRI) for buss-
trafik har upprattats av Trafikkontoret
(TK) i samarbete med Vasttrafik. TRI-
Buss géller for all busstrafik i linjetrafik
inom Géteborg och Moéindal.

1.2 Sakerheten framst

En saker trafik &r vart viktigaste mal. Tra-
fiken ska normalt bedrivas sa att det inte
blir ndgon konflikt mellan sékerheten och
andra viktiga mal. Om du skulle komma i
en situation dar du maste vélja sa ska du
sétta sdkerheten framst. Ar situationen
sadan att ndgon kan komma till skada
ska alla téankbara atgarder vidtas for att
forhindra detta. Det gér inte att forutse
och skriva instruktioner for allt som kan
intraffa. Ioland maste du, liksom varje
annan trafikant, handla efter eget omdo-
me. Gor aldrig ndgot som du inte har till-
rackliga kunskaper for. Pabdrja aldrig en
atgéard om du inte vet att du kan avsluta
den pa ett sakert satt. Om du tvekar om
hur du ska handla i ett visst fall s& ska
du vélja det s&tt som ger den stérsta
sékerheten.

1.3 Utbildning

TRI buss ska ingé i introduktionen av ny-
anstéllda bussférare. Utdver trafikfore-
tagets egna utbildningsplan ska varje
bussforare utbildas i, samt minst vartannat
ar genomga en repetition av, bestam-
melserna i TRI-Buss. Detta ansvar aligger
verksamhetsutovaren.




2.1 Definitioner

2.1.1 Bemannad arbetsplats
Strackan mellan bevakaren och slut-
tavlan.

2.1.2 Bevakare

Person som vid hindrande arbete har till
uppgift att halla uppsikt och varna per-
soner som arbetar i eller i farlig narhet av
spar. Bevakare har rétt att stoppa buss
samt sparvagn och ska ge handsignalen
framat nar sparet &r utrymt. Bussforare
ska folja bevakarens tecken.

2.1.3 Hindrande arbete
Arbete i eller i farlig narhet av spér. Arbetet
ar skyddssignalerat.

2.1.4 Kollektivtrafikfélt

Korfalt upplatet for trafik med spéarvagn
eller buss i linjetrafik samt cykel och
moped. | vissa fall ar aven taxitrafik till-

I&ten. Detta anges da med tillaggstavia.

2.1.5 Signalmedel
Gemensam bendmning pa redskap, tavla

eller signalgivares arm.



2.2 Vagmarken, tavlor och lyktor

2.2.1 Arbete i spar

Arbete i spar utmérks med vagmérken
enligt Vagméarkes-férordningen (VMF).
Varningsmarke A 20, Varning for vag-
arbete, anvands néar arbetsplatsen ar
bemannad och varningsmarke A 40,
Annan fara, med tillaggstavla Vagarbets-
omrade anvands nér arbetsplatsen ar
obemannad. Tillaggstavia med avstand
eller andra tillaggstavior kan anvandas.
Den bortre begransningen av arbets-
platsen markeras med sluttavlia A21, Slut
pé stracka med vagarbete. Genom hela
arbetsomradet géller hastighetsbegrans-
ningen 15 km/h oavsett om arbete pagér
eller inte.

A\

A20 Varning fér vdgarbete

A\

A 40 Annan fara

P,

A21 Slut pa strdcka med
vdgarbete
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2.2.2 Hastighetsbegrdnsning —
permanent

Tavlorna anger borjan och slutet av en
strdcka med permanent hastighetsbe-
grénsning. Pa begynnelsetavlan anges
den hogsta tilldtna hastigheten i km/tim.
Hastighetsbegransningen, som &r pa-
kallad av tekniska eller s&kerhetsmassiga
forhallanden, ska aven foljas av buss-
forare. Begransningen géaller endast i
sparomradet.

2.2.3 Hastighetsbegrédnsning —
tillfallig

Tavlorna har samma funktion som ovan
med den skillnaden att hastighetsbe-
grénsningen avser tillfalliga forhallan-
den. Begynnelsetavlan kan vara férsedd
med en gul lampa. Hastighetsbegrans-
ningen ska aven fdljas av bussférare.
Begransningen géller endast i sparom-
radet.

2.2.4 Hindertavia

Hindertavlan utméarker en punkt i sparet
bortom vilken spéret inte far trafikeras
med sparvagn. Tavlan galler inte for
busstrafik, om inte annat framgar av till-
laggstavla.

Galler aven buss




2.2.5 Stopptavia

Stopptavlan utméarker en punkt i sparet
dar bussar alltid ska stanna. Foreligger
inget hinder kan bussen omedelbart
startas efter stoppet.

2.2.6 Stoppbom - Fjarrmandvrerad
Fjarrmandvrerad stoppbom (enligt bilden)
kan anvéndas pa platser dar trafiken
behdver stannas. Stoppbommen &r for-
sedd med rétt ljus. Bommens lage en-
ligt bilden betyder stopp. Nar bommen
vridits till ett lage parallellt med sparet
kan bussen kora fram till bevakaren.

Med bevakare

10

Utan bevakare

Stopptavia
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2.2.7 Schaktmarkeringsskdrm
Schaktmarkeringsskarmen betyder att
bussar inte kan kora vidare i korfaltet
utan maste vélja en annan vag forbi.
Skarmen sétts ofta upp i samband med
schakt men kan férkomma i andra sam-
manhang

2.2.8 Varningslykta

Varningslyktans betydelse ar: Varsamhet,
var beredd att stanna for hinder eller
stoppsignal. Roterande eller blinkande
gul varningslykta anvands av fordon
som tillfalligt utfér arbete under forflytt-
ning eller som tillfalligt stannat.

2.2.9 Véjningstavla

Vajningstavlan anger skyldighet for spar-
vagn att lamna foretréade at annan spér- Varningslykta
vagn pé korsande eller anslutande spar.
Tavlan géller inte for busstrafik.

Véjningstavia

11



2.3 Kollektivtrafiksignaler

2.3.1 Anmélan till signal

Anmaélan till signal kan gbras manuellt
inifrdn bussen, via fordonets signalprio-
ritetsutrustning, eller automatiskt genom
att bussen passerar en detektorslinga i
marken.

2.3.2 Anmélan med trekantsnyckel
Vid fel kan anmaélan géras manuellt med
en trekantsnyckel. Ladan for anmalan
som sitter pa signalstolpen kan ha olika
utseenden. Vid manuell anmélan, med
nyckel, ges en tidsfordrojning sa att
féraren i lagom takt ska hinna tillbaka till
forarplatsen. Det &r viktigt att man vid
anmalan kontrollerar att indikerings-
lampan tands.

2.3.3 Indikeringslampa
Indikeringslampan ar placerad éverst pa
signalampeln. Tand indikeringslampa
betyder att buss eller sparvagn har gjort
anmalan for signalvaxling.

12
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2.3.4 Signalbildernas innebérd

Da "S” = "STOP” visas pa kollektivtrafik-
signalen betyder det att signalen inte far
passeras.

Nér ”S” och "vagratt streck” visas bety-
der det att vaxling till lodréatt streck eller
pil &r omedelbart forestaende. Signalen
har dock samma innebdrd som "STOP”.

D& "pil” eller "lodratt streck” lyser far
signalen passeras. Signalbilden "lodratt
streck” &r anordnad i vissa Kkollektiv-
trafiksignaler pa de platser dar konflikt
med sa kallad sekundéartrafik férekom-
mer. "Lodréatt streck” betyder att fordonet
far koras i flera riktningar. "Pil” innebar
att fordonet endast far koras i den rikt-
ning som pilen pekar.

D& endast det "vagrata strecket” visas
betyder det att signalen inte far passeras,
savida inte fordonet hunnit sa langt fram
nér signalen vaxlar att det inte kan stan-
nas utan att fara uppstar. | dvrigt betyder
signalbilden "STOP”.

13



2.3.5 Véxelkontrollsignal

Vaxelkontrollsignalerna visar &t vilket
hall vaxeltungan &r lagd i sparvagens
motvéaxlar. Signalen galler inte for bussar.

2.3.6 Felanmélan av signal

Ett stort antal signalamplar for kollektiv-
trafik har ett id-nummer med svart text
pa gul botten som ska anges vid fel-
anmalan. Felanmélan av signal gors till
ordinarie driftledning eller trafiklednings-

central.

14




2.4 Signaler av bevakare och
trafikledare

2.4.1 Stillahallen stoppsignal

Stanna bussen senast vid bevakaren
eller trafikledaren. En uppstrackt arm
med utstrackt handflata alternativt en
rod flagga som halls utstrackt i midje-
hojd. Vid morker anvands en lykta med
rott sken.

2.4.2 Rérlig stoppsignal

Stanna bussen sé& snart som majligt. En
hand eller bdda handerna alternativt en
rod flagga fors Gver huvudet, fram och
tillbaka i sidled. Vid mérker anvands en
lykta med roétt eller vitt sken som snabbt
férs upp och ner.

2.4.3 Signal — framat

Klart att passera arbetsplatsen. Armen
fors sakta i en cirkel. Vid morker an-
vands en signallykta med vitt sken som
sakta fors i en cirkel. Du far inte passera
en bemannad arbetsplats forran du fatt
signalen "framat” av bevakaren.

> <> BN
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2.4.4 Signal — bakat

Armen vinklas upprepade ganger ut och

tillbaka. Vid mérker férs en vit signallykta

sakta fram och ater flera ganger. g
2.4.5 Varsamhetstecken

Sank hastigheten sé lange tecknet visas.

16
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3. Korregler och anvisningar

3.1 Fordonségarens ansvar

For att kunna trafikera Kkollektivtrafik-
korfalt i Goteborg och Moindal méste
fordonet vara forsett med utrustning
for anmalan till kollektivtrafiksignalerna.
Det &r fordonsagarens ansvar att tillse
att sddan utrustning finns pa alla fordon
samt att denna fungerar.

3.2 Férarens ansvar

Som férare ansvarar du for att bussen
framférs sékert enligt bestdmmelser i
Trafikférordningen (TrF), Vagmarkesfor-
ordningen (VMF) samt foreskrifter som
utges med stdd av dessa.

18

Du ska sarskilt tanka pa

e att félja reglernai TRI-Buss

e att alltid folja de skyltade hastig-
hetsbestammelserna samt de spe-
ciella hastighetsregler som redo-
visas i denna skrift och darutver
anpassa hastigheten till situationen

e att upptréda sa att olyckor forhin-
dras. (2 kap 1§ TrF)

e att alltid folja tecken fran bevakare
eller trafikledare

e att bussar inte har samma fore-
tradesregler som sparvagnar

e att inte passera kollektivtrafiksignal
i stoppstalining.



3.3 Hastighet inom vallgraven

Hastigheten far inte Overstiga 30 km/
tim i kollektivtrafikkorféalten inom vall-
graven inom foljande grénser: Gota alv-
bron, Brogrenen/Centralstationen och
Kungsportsplatsen /Vasabron/ Viktoria-
bron.

Infart till och passage genom hallplat-
serna Gronsakstorget, Domkykan, Brunns-
parken, Centralstationen, Nordstaden,
Lila Bommen och Kungsportsplatsen
far ske med en hastighet av hogst 15 km/
tim. | kollektivtrafikkorfalt utanfér centrum
galler hastigheten 50 km/tim om inte
annat skyltas.

3.4 Hastighet vid infart till hallplats
Med tanke péa sakerheten for resena-
rerna i bussen och pa hallplatsen ska
inkérning till hallplats ske varsamt och
hastigheten far inte Gverstiga 20 km/tim
(15 km/tim i city).

Hallplats
30 km/h 15 km/h 30 km/h
Hallplats

19




3.5 Hallmarke vid hallplats

En gul markering pé héllplatsen alterna-
tivt ett tvargdende streck mélat mellan
rdlerna anger var bussarna ska stan-
nas vid héllplatsuppehall. Méarket anger
stoppmérke for framkanten pa bussen.
Har flera bussar, alternativt sparvagn
och buss, stoppat vid samma hallplats
ska bussforaren alltid kora fram till hall-
market for pa- och avstigning.

3.6 Hallplats med stopplikt for buss
Bussen ska alltid stanna vid héllplats
med stopplikt. Detta markeras med
rott mérke med vitt H pa vanthall eller
stolpe. Stoppet ska ske vid hallmérket
och géller &ven passerande bussar som
inte har héallplatsen som ordinarie hall-
plats.

3.7 Signal ur funktion

Om utfarten fran hallplatsen &r signal-
reglerad ska du alltid stanna om signalen
ar slackt eller ur funktion. Dérefter kan
du fortsétta med forsiktighet.

20




3.8 Utfart fran hallplats

Av sékerhetsskél, pa grund av svepande
bakanda, bor utkdrning ur hallplats inte
ske om det finns en framférvarande
buss. Om detta méste ske ska foraren
forvissa sig om att det kan ske utan fara
for resendrer som befinner sig pa hall-
platsen. Tank pé att bussens bakanda
sveper in Over hallplatsytan.

3.9 Véjningsplikt

Buss ska alltid lamna spérvagn fri vag
om inte sparvagn har véjningsplikt pa
grund av vagmarke om vajningsplikt en-
ligt Vagmarkesfoérordningen (enligt TrF 2
kap 5§). Observera att alla fordon som
kor pa jarnhjul ar att betrakta som spéar-
vagn och ska d& lamnas foretrade.

21



3.10 Omkoérning

Omkarning av sparvagn ska ske till hoger,
dock géller sérskilda bestammelser pa
Gota éalvbron, se avsnitt 3.14. Har spar-

vagnen stannat pa grund av driftstérning
vid héllplats eller pa stracka dar omkor-
ning inte kan ske till hoger far passage
ske till vanster om detta kan ske pé ett
trafiksakert satt. Observera att sparvag-
nen inte har ndgon backspegel pa sin
vanstra sida.

3.11 Méte

Vid moéte med spéarvagn eller buss dar
ett stérre gangstrak korsar korféltet ska
hastigheten anpassas sé att motet inte
sker pé eller i anslutning till gangstraket.

22
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3.12 Infart i sparomrade

Infart i spdromrade ska ske med stor
forsiktighet. Tank pa att alltid 1amna fri
vég for sparvagnen.

__-’ )
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3.13 Inkommande sparvagn

En buss som stannat pa en hallplats
ska alltid lamna inkommande spar-
vagn fri vdg om sparvagnen passerar
en motvéaxel. Varsamhet vid méte med
sparvagn som passerar en motvaxel

géller &ven utanfor hallplatsomradet.

Motvéxel v

Den vid héllplatsen stilla-
stdende bussen ska vanta
tills hela sparvagnen har
passerat motvaxeln

24
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3.14 Gota alvbron

Gota alvbron &r BK 3-klassad och det
hogsta tillatna axeltrycket ar 8 ton. Dis-
pens for hdgre axeltryck kan endast
erhdllas i kollektivtrafikkorfaltet. Ingen
busstrafik far forekomma i de 6vriga
korfalten (ar ur barighetssynpunkt en
forutséttning for dispensen). Eventuell
passage av stillastdende fordon ska ske

mot fardriktningen i kollektivtrafikkor-
faltet. Trafiken regleras av trafikledare,
vakt, polis eller bevakare.

3.15 Arbetsplats
Nar du néarmar dig en arbetsplats géller
féljande:

-Var uppméarksam pa skyltning som
leder ut trafiken fran sparet.

- Du ska kdra med skéarpt uppmarksam-
het och inte fortare &n att du kan stanna
fére bevakaren eller stoppbommen.

- Om stoppbom anvands och denna
har svangts undan kan du kéra fram till
bevakaren.

-Du far inte passera en bemannad
arbetsplats, férran du har fatt signalen
"Framat” av bevakaren.

- Né&r du passerar en bemannad arbets-
plats far du inte kora fortare &an 15 km/
tim.

3.16 Ovrigt

Av- och pastigning far normalt bara ske
pé héllplatserna. Sker av- och pastig-
ning pa en annan plats ansvarar du for
att detta sker pé ett trafiksékert satt. Om
du bedomer att detta inte kan ske pé ett
trafiksékert satt ska du inte lata av- och
pastigning ske.

25



4. Olyckor och tillbud

4.1 Olycksrapportering

Alla olyckor med personskador som
sker i kollektivirafikkorfalt eller pa en
gata som trafikeras bade av sparvagn
och buss ska meddelas till ordinarie
driftlednings- eller trafikledningscentral-
central, som i sin tur kontaktar Gote-
borgs Sparvagars Trafikledning (TLI).

Om du upptacker nagonting som kan
vara en fara for sékerheten ska du se till
att drift- eller trafikledningen far medde-
lande om detta s fort som majligt. Ar
situationen s&dan att nagon kan komma
till skada ska du gora vad som &r majligt
for att forhindra detta.

Ovriga drenden som till exempel skador
i kdrbanan, l6sa kantstdd, trasiga vant-
hallar med mera, anmaéls till drift- eller
trafikledningen.

26

4.2 Faktainsamling och utredning
For att olyckor med personskador ska
kunna utredas har fordonsagaren an-
svaret att se till sa att relevanta fakta
kring handelsen samlas in. Handelse-
uppgifter och fordonshastigheten ska
alltid sékras. Vidare har fordonségaren
ansvaret att med ovanstdende fakta
som grund utféra en utredning om orsa-
ken till olyckan eller tillbudet samt foresla
atgarder for att forhindra en terupprep-
ning. Om olyckan eller tillbudet intraf-
fat i ett kollektivtrafikkorfélt eller pa en
gata som trafikeras av bade sparvagn
och buss ska en kopia av det insamla-
de faktaunderlaget och fordons&garens
utredning 6verlamnas till Trafikkontoret
och Vasttrafik, senast en manad efter
handelsen.
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